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Direction générale adjointe
Aménagement, urbanisme et patrimoine

Monsieur le Président d'Orléans
Métropole
Serge Grouard
. 5 Place du 6 Juin 1944
45000 ORLEANS

Nos réf. : CC/CL 25-032 -
Dossler suivi par : Service Urbanisme
Tél.: 02 38 7193 65

Objet : Avis permis d’aménager

Monsieur le Président,

Le 3 décembre dernier vous m'avez invitée a formuler un avis technique sur lg permis

d'aménager déposé par la Métropole pour g LQ_q\Ualif_ication des voiries et des espaces publics

existants composant les mails d'Oriéanss NAUF

S
2 \.\\ :
il t'est pas fait mention du traitement des
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: it ;

J'observe toutefois que la restructuration desmails et notamment de la porte Bannier et Place
d'Arc réduirait de 25%:le trafic routier & 'horizon 2028. En ce sens, les transports journaliers
passeraient de 8100 véhicules & 6000 véhicules par jour sur la rue du Faubourg Bannier.

Si cette situation va dans le sens d’un apaisement de la citculation-avec un trafic plus régulé
et ralenti sur’le début du Faubourg Bannier, il doublera cependant la distance. d'attente. Il
m'apparait donc urgent d'engager une étude sur cet axe historique qui présente de
nombreuses contraintes urbaines, notamment en matiére de gestion des différents flux et du

stationnement.

Il est annoncé par ailleurs, que ce projet est complémentaire aux travaux engagés sur la
RD2020 afin de relier le centre-ville au reste de la métropole de maniére plus fluide. Pourtant,
aucun calendrier n’est & ce jour connu pour la requalification de la section comprise entre le
carrefour Libération et la rue Simoneé Veil, ‘qui doit accompagner le développement du projet
Interives. -~

En 6utre. il est précisé qu’une ‘évolution positive de I'usage du vélo de 6% par an est attendue .

sur la couronne proche d'Orléans. Si cet objectif est louable, il n'est réaliste, notamment au
bénéfice des Fleuryssois, que dans une perspective de déploiement du plan vélo.

Mairie de Fleury-les-Aubrais — Place de la République — 45400 FLEURY-LES-AUBRAIS - Tél.: 0238719393
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Enfin, la démolition de la Place d’Arc simplifie la circulation et la localisation des arréts des
transports en commun devant la gare. J'ai noté que ce choix devrait permettre de faciliter le
transport des usagers et d'assurer la hausse attendue de 3,7% des transports en commun ces
prochaines années. J'en déduis que la’ commune de Fleury-les-Aubrais se verrait mieux
intégrée au réseau de bus la reliant au centre-ville d’Orléans (ligne 4 et 6 de bus et tram A),
ce dont nous nous réjouissons.

Toutefois.. cefte ambition ne saurait étre que dans I'hypothése ou le programme de
requalification de la ptateforme multimodale de la Place de la Commune de Paris est engagé
afin d’optimiser le fonctionnement et Pattractivité du site. '

Ainsi, en raison de ses impacts sur le territoire Fleuryssois, j'émets un avis réservé a Ia
réalisation de ce projet dont je pense que s'il devait étre mene, il ne pourrait I'étre qu’en étant
impérativement lié 4 la Place de la Commune de Paris et du Faubourg Bannier afin de mettre
en ceuvre un projet cohérent dans sa globalité.

Enfin, je me permets de vous rappeler le courrier en date 20/01/25 que j'ai cosigné avec les
Maires des 16 autres communes sur des aspects plus généraux de ce projet,

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, mes sincéres salutations.
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dans tout ce dossier, nulle part il n'y a d'étude d'impact sur ce que ce chantier va générer comme empéchement durant sa
phase de construction qui s'étend sur 3 ans a 3 ans % avec les conséquences sur le tissu économique. C'est tout de méme
un élément conséquent. Rien que pour refaire une place dans le quartier des blossiéres, les commerces sont pris a la
gorge par leurs chiffres d'affaires qui a fondu si ce n'est mettre la clef sous la porte (rep du centre du 30 janv p8). il est
evident que la population fuie les zones en travaux. Aucun document prévisionnel ne mentionne le cataclysme qui pend au
nez de place d'arc. Est il budgétisé le paiement des subventions pour faire subsister les magasins qui réclameront
reparation, tout passage au croisement Albert ler étant bien sur impossible le temp du nivellement

L'enquéte fournit des études sur la pollution, du diagnostic du sous sol, des notes acoustiques, des mesures air-santé, du
bilan carbone, des état faune -flores, des coupes assainissement, des zones eaux pluviales, des diagnostiques
archéologiques ou géotechnique mais nulle part il n'y a de plan de déviation lorsqu'il y aura des trous avec des grues et des
camions partout. Les mails, c'est 95 000 véhicules par jour (dossier HO3 page 6 sur 9). Le pont joffre, c'est 41 000/j (H03
page 8), place d'arc et place gambetta, c'est 1 000 véhicules par heures (dossier G page 140 et 141), porte st jean, c'est
1300/heures, porte madeleine 1700 /h, fg bannier ou av paris, c'est 500/h. Ou donc ces flux vont il s'engouffrer, comment
des petites rues 2 & 3 fois moins large vont elle absorber cette circulation. Aucune étude n'est présenté la dessus '
i y a actuellement une voie rapide qui méne d'un coup sur 1 km du pont joffre aux feux de foch limare ce qui est non
negligeable dans la part de fluidification du trafic et qui n'existera plus apres travaux. Comment sera désengorger la
circulation avec les 1300 véhicules/heures (voir GO1 porte st jean page 42/143) emprunter sur cet axe finissant bd
rocheplatte aux 36 000 véhicules / jours (GO1 page 36/143) ne serai ce que durant la phase de chantier puisque ce circuit
sera en remblaiement

Le dossier d'enquéte, c'est 960 pages de pieces papier et 1400 pages d'annexe pdf. A aucune rubrique il n'est trouvé de
place pour fournir ce que ¢a coutera. Aucun chiffrage,

rien pour dire le parking, on I'estime a %€, on prévoie tant pour le goudronnage, pour le démontage de la trémie et des
ponts, c'est x €, pour la végétalisation, c'est x €, pour la déviation des rails du tram, c'est x €, pour le mobilier urbain, c'est x
€..... et x € ont déja été dépensé pour ameten, wsp, richez, pena, aerys, infraneo, geocarta, sepria, wesslinf, orfeg, biotop,
antea, dynalogie, airea, artelia...
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ADAQOO - ASSOCIATION DE DEFENSE ET D’AMENAGEMENT DES QUARTIERS DE L’OUEST ORLEANAIS
Président : Christian DUMERAIN ~ 24, rue du Faubourg Madeleine 45000 ORLEANS - Mél : adaqoo45@gmail.com

Contribution de I’ADAQQOO pour I’enquéte d’utilité publique au sujet de la rénovation des mails
de la Métropole d’Orléans

En préambule, ce qu’est "TADAQOO

L’ADAQOO est une association qui exprime et défend 1’opinion d’habitants des quartiers de 1’ouest-
orléanaig depuis 1977. Elle est indépendante de tout parti politique. Elle ne vit que sur les cotisation de
ses adhérents et ne regoit aucune subvention ni de la Mairie ni de la Métropole d’Orléans.

Sur le sujet du projet de transformation des mails et des problématiques de circulation, I’ ADAQOO est
intervenue a plusieurs reprises depuis 3 ans. Elle a participé activement a toutes les réunions de
présentation du projet organisées par la Métropole. L'ADAQOO a rencontré a ce sujet les groupes d’élus
de la Métropole ainsi que le Maire d’Orléans (27 mai 2024). De plus, elle a organisé¢ des réunions
publiques sur ce sujet, & la salle polyvalente Madeleine a Orléans, en mars 2023 et en mars 2025

rassemblant a chaque fois une centaine de participants.

L'ADAQOO tient a préciser d’emblée qu'une rénovation des mails d’Orléans pour transformer ['actuelle
« autoroute urbaine » en un espace apaisé ouvert aux différents modes de circulation est assurément une
bonne idée. Elle souscrit entierement a ces objectifs. Cependant, le projet soumis a I’enquéte ne répond
pas a notre attente d'un véritable changement de paradigme environnemental et de circulation multi-
modal dans la Métropole.

Un projet bouclé avant le début des concertations

Tout d’abord, il convient de préciser que le projet de rénovation des mails soumis a I'enquéte publique a
été completement bouclé deés le départ par le Président actuel de la Métropole ce, dés le Programme de
[’Opération du Marché de Maitrise d’ceuvre daté de mars 2022.
Sont ainsi notamment exigées dans les principales actions a court terme, « d’ici 2025 % (cf. p. 29 du
document) ;

- suppression de toutes les trémies Jaures et Place d’Arc

- suppression du pont routier Saint Jean et de la trémie

- suppression du pont piéton de la place d’Arc

- suppression et création d’une nouvelle station tramway « gare »

- déplacement du centre bus

- création d’un nouveau parking au niveau de Jaures (2 noter qu’une enquéte d’utilité publique
datant de 2010 avait pourtant conduit & abandonner ce projet de parking).

Sont explicitement exclus les scénarios d’aménagement suivants (cf. p. 30 du document) :
- enterrer la circulation par un tunnel, peu importe les sections
- enfouir et recouvrir les trémies d’Albert 1 &
- construire un tunnel

Ce sont ces préconisations qui ont été présentées d’une réunion dite de concertation a une autre, sans qu’il
ne soit possible d’entendre et donc de faire étudier tout scénario alternatif méme partiel. De plus, les
schémas présentés, et systématiquement illustrés par des visuels extrémement avantageux, ne montraient
jamais la réalité des voies de circulation.




ADAQOO - ASSOCIATION DE DEFENSE ET D’AMENAGEMENT DES QUARTIERS DE L’OUEST ORLEANAIS
Président : Christian DUMERAIN — 24, rue du Faubourg Madeleine 45000 ORLEANS - Mél : adaqoo45@gmail.com

De ce fait, force est de constater que la concertation & propos de ce projet, dont I’enjeu est considérable,
s’est avérée infructueuse. Des réunions sur un avant-projet aux contours tres flous ont eu trés peu d’écho.
L’ADAQOO attendait en vain I’¢laboration de contre-propositions alternatives répondant aux attentes de
notre Métropole tout entiere (et non aux seuls besoins de la Ville d’Orléans) ainsi que de tous les
utilisateurs (piétons, cyclistes, transports en communs et automobilistes), le tout en recherchant des
solutions novatrices et pérennes pour I’Environnement et la qualité de Vie en commun. Il n’y a jamais eu
possibilités de confronter différentes options ou d’étudier des projets alternatifs puisque, par construction
tout projet alternatif était exclu depuis la définition du marché de maitrise d’ceuvre.

Si des présentations ont été faites en comité restreint devant les maires de la Métropole, il n’y a pas eu de
véritable débat sur ce projet. 1l a fallu attendre le 26 septembre 2024 pour qu’un échange soit enfin
concédé par le Président au Conseil de Métropole, que des questionnements techniques ou financiers
puissent enfin étre formulés par des élus de tout bord. /I convient de préciser qu'a I'heure ou [’enquéte
publique est ouverte sur un projet nullement amendé, il semble qu’il n’y ait pas de majorité pour porter
ce projet et que de nombreuses réserves, voire de rejet, soient actuellement émises et ce, au sein méme de
['actuelle majorité métropolitaines .

L’absence d’une vision globale des mobilités au niveau de la Métropole

Pire encore, aucun schéma de circulation au niveau de [’ensemble de la Métropole n'avait été
préalablement élaboré, probablement du fait que jusqu’en 2024, les études de circulation n'ont été que
trés partielles, relevant trop souvent de I’auto-persuasion de nos €lus.

Comme I’ADAQQOQ le souligne depuis 3 ans, le probléme de la mobilité au sein de‘ la Métropole et la
coexistence pacifique des différents modes de circulation sont des points majeurs du projet de rénovation
des mails soumis a [’enquéte.

1l apparait tout de suite que ce projet n’a pas fait I’objet d’une étude suffisamment compléte des mobilités
et ce au niveau de [’ensemble de la Métropole dans sa globalité. L 'impact sur les quartiers avoisinants
n'a pas été mesuré : on peut en effet craindre un report de la circulation automobile vers les quartiers
ouest, des itinéraires de contournement se mettant en place sur les quartiers Madeleine, Dunois et Gare,
notamment en empruntant des voies résidentielles déja excessivement chargées par un trafic de transit.

Dans ce projet finalement treés « orléano-centré », les mails fonctionnent en circuit fermé, au bénéfice
principal d’une importante circulation automobile méme si les concepteurs du projet ont la conviction
(non démontrée) que les flux automobiles (et la proportion des moteurs thermiques) vont diminuer ainsi
que les pollutions subséquentes Rien n’est précisé, prévu concernant le raccordement aux autres axes
majeurs de circulation au sein de la Métropole (tangentielle, quais de Loire, ponts Joffre et de I’Europe,
Place Paul Bert, autoroutes, pont de Jargeau qui sera ouvert en mai prochain, ...). Rien n’est
explicitement prévu dans ce projet pour les cyclistes ET pour les piétons pour qu’ils franchissent la Loire
au niveau du Pont Joffre, ce qui est un non-sens inquiétant.

Un verrou a faire sauter dés maintenant : le franchissement de la Loire

Le franchissement sécurisé de la Loire pour cyclistes et piétons est une nécessité absolue. 1l faudrait pour
cela créer une passerelle en encorbellement du pont, comme celle récemment construire au Pont
Maréchal Leclerc d’Olivet. Elle créera un lien entre le sud et le nord de la Métropole, par un accés a la




ADAQOO - ASSOCIATION DE DEFENSE ET D’AMENAGEMENT DES QUARTIERS DE L’OUEST ORLEANAIS
Président : Christian DUMERAIN - 24, rue du Faubourg Madeleine 45000 ORLEANS - Mél : adaqoo45@gmail.com

piste cyclable et aux piétons en circulation douce et protégée. Cette passerelle doit impérativement étre
réalisée avant méme toute rénovation des mails.

Comme cela est fréquemment demandé par les habitants de notre Métropole, et récurremment porté par
I’ADAQOO, la gratuité de I'autoroute dans la traversée de la Métropole (comme cela se fait dans
nombre de villes) permettraient sans aucun doute de diminuer de fagon notable le recours aux mails qui
sont des « shunts » gratuits. De plus, une meilleure utilisation, voire la création de parc relais voiture-
tram supplémentaires en amont des mails diminuerait aussi significativement le flux de voiture sur les
voies routieres.

Quelques exemples illustrent la non-prise en compte d’un véritable changement de
paradigme environnemental :

- ’obsession - bien peu écologique - de vouloir maintenir a tout prix deux voies de circulation
automobiles dans chaque sens erce pour faire face au flux actuel de circulation.

En plus des deux voies dans chaque sens (donc 4 voies) réservées pour les transports en commun
auxquelles s’ajoutent les deux voies pour la circulation réservées aux seuls cyclistes, les bandes réservées
au verdissement et a la végétation risquent fort de diminuer d’autant, ce qui entre en contradiction totale
avec [’objectif affiché du projet déposé. De plus, créer un parking (dont 1’utilité réelle a cet endroit reste a
démontrer) en plein milieu du mail au niveau du faubourg Madeleine entraine évidemment
I’aménagement de voies d’acces supplémentaires pour accéder ou sortir de ce parking lesquelles seront
responsables de prévisibles congestions supplémentaires de la circulation. [/ faut donc étudier dés
maintenant la proposition alternative de réduire a une seule voie automobile en surface dans chaque sens
et de limiter la vitesse a 30 km/h. Une simulation pertinente de la circulation devrait conforter notre
hypothése d’une régulation « automatique » et d’une possible baisse des flux automobiles.

- I’absurdité de créer un parking en plein milieu des mails. ;
Rappelons de nouveau qu’un tel parking avait déja été rejeté par une Enquéte Publique en 2010 sur un
projet tout-a-fait semblable a celui du projet actuel. 1 ADAQOOQ reste opposée a la création d’un parking
souterrain au niveau du carrefour Madeleine. En effet, ce parking ne pourra qu’aimanter un peu plus de
voitures et donc augmenter les flux automobiles d’entrée sur les mails. I/ compliquera évidemment encore
plus la gestion de la totalité de la circulation ramenée en surface. Ce parking apparait aussi en
contradiction avec la volonté affichée de créer en amont (Pont de I’Europe, sorties d’autoroute,
tangentielle, etc.) des nceuds d’inter-modalité incitant a délaisser la voiture individuelle pour se rendre
dans I’hypercentre. La suppression de la « trémie Jaurés » risque donc de produire I’effet inverse de
I’objectif escompté qui est de « recoudre les mails ». On va se retrouver avec un espace congestionné et
difficile a franchir pour les piétons, les cycles et le tramway.

Ne faudrait-il pas réfléchir enfin aux réels besoins a venir de places de stationnement. Il conviendrait de
mieux utiliser (voire agrandir) les parkings existants (patinoire, médiathéque) avant d’en créer un
nouveau. S’il apparait nécessaire de prévoir des places de stationnement, notamment pour la Faculté
attendue sur le site Carmes-Madeleine, et tout particulicrement pour les personnels habitant souvent
actuellement dans des banlieues lointaines non desservies par des transports en commun, il conviendrait
de prévoir un parking souterrain dans [’espace de la ZAC « Carmes-Madeleine » .
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‘Cette proposition de I’ADAQOO émise il y a plus de 3 ans, a été systématiquement rejetée en se basant
sur des arguments (coit, acces, sécurité) qui résistent mal & une analyse sérieuse. // nous semble urgent de
réexaminer un tel parking tant que cela reste possible et ce avant la phase terminale des travaux de la
Faculté sur le site Madeleine.

Par ailleurs, rappelons qu’indépendamment de ce projet de rénovation des mails, I'ADAQOQO avait
proposé dés le départ de mettre en place des navettes de bus (si possible en site propre) entre la gare
SNCF d’Orléans et les deux sites de |'Université d'Orléans : Madeleine et La Source.

- la suppression de toutes les trémies et les conséquences sur une circulation voulue apaisée

C’est malheureusement ['instruction majeure et incontournable de ce projet tel qu’il apparait dans le
marché de maitrise d'ceuvre. Evidemment, personne ne doute de I’inesthétisme de ces vestiges des cités
bétonnées du XX*®™ sigcle oul tout était dédié a la « bagnole ». Cependant, il faut 1a encore bien réfléchir
aux conséquences avant de se précipiter vers des options treés critiquables et irréversibles.

- suppression annoncée de la trémie Jaurés et ses conséquences inévitables sur le carrefour rue du
Faubourg Madeleine - boulevard Jean Jaures.

A ce jour, dans la géométrie actuelle des différentes voies, chacun peut constater que le tram B est trés
fréquemment bloqué par les voitures venant des voies latérales a la trémie (par exemple celles qui doivent
couper la ligne de tram pour se rendre rue du Faubourg Madeleine). Il n’est pas difficile d’imaginer le
chaos qui suivrait le franchissement des voies du tram par toutes les voies automobiles qui passaient par
la trémie et qui seraient remises au méme niveau, en surface. De plus le franchissement de cet autoroute a
au moins 8 voies (au moins 4 pour les automobiles, 2 pour les bus et 2 pour les vélos) laisserait peu de
chances de survie aux téméraires piétons, surtout s’ils sont handicapés, qui voudraient s’aventurer entre
I’Université et le Faubourg Madeleine. On peut trouver une comparaison pertinente en regardant le
dysfonctionnement particuliérement monstrueux du croisement du tram et des voitures au niveau de
I’hypermarché Auchan a Olivet, lequel est particulierement accidentogene. I/ faut donc absolument
proscrire cet aménagement. De plus, alors que I’aspect environnemental est 4 juste titre mis en avant, il
convient de souligner que la coexistence de toutes ces voies limitera sérieusement le verdissement de ce
secteur. Cela entrainera méme 1’abattage d’arbres bien réels, tandis que les beaux Visuels avec de
majestueux arbres sont purement virtuels et d’ailleurs qualifiés de « non contractuels ». Aucune garantie
donc que I’objectif environnemental affich¢ puisse étre atteint.

Comme il est aisé de critiquer, moins facile de proposer, il nous faut imaginer des solutions alternatives et
les soumettre a la discussion des experts. Déja, lors de 1’enquéte publique de 2010, I’ADAQQOO avait
élaboré un projet alternatif ou les voitures passaient sous terre. Cette proposition a été exclue a priori par
la Présidence de la Métropole qui I’a interdite d’emblée dans le marché de maitrise d’ceuvre de mars 2022
et refuse depuis toute étude alternative sérieuse.

1l est temps de rouvrir le débat, et ce sans exclusive. Pourquoi ne pas couvrir largement la trémie afin de
créer en surface un espace végétalisé supplémentaire ? En 1’absence de ligne de tram a cet endroit, il
serait en effet judicieux de supprimer le « pont-toboggan » au niveau du faubourg Saint Jean. On pourrait
alors canaliser la circulation automobile venant de la trémie conservée dans des voies enterrées couvertes
et dédiées aux seules voitures.

Cette couverture des voies nous semble étre une option crédible pour agrandir et embellir I’actuel
magnifique jardin du Boulevard Rocheplatte, lequel s’enorgueillit d’arbres remarquables (réellement
centenaires), ¢épargnés par la tempéte de 1999. Elle permettrait d’optimiser la coexistence pacifique des
différents modes de transport.
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- suppression de la trémie de la Place d’Arc et réaménagement subséquent de cette place

C’est I'autre point-phare de ce projet. Cette métamorphose urbanistique répond a la volonté affichée, non
discutable, des concepteurs du projet de supprimer toutes les trémies et de remettre toute la circulation en
surface. Cette conviction est exacerbée par I’effet-choc des photos illustrant la laideur des aménagements
actuels sous la Place d’Arc et tout particuliérement de son affreuse fagade est. Au nom de conceptions
esthétiques (tout-a-fait recevables), ce projet propose une refonte compléte de cet espace. /7 s'agit, non
seulement de supprimer la trémie, mais d’araser toute la Place d’Arc et son esplanade au niveau du sol
original (de la rue de la République).

Etudions les conséquences de ces transformations au regard des objectifs affichés du projet de rénovation
des mails (circulation apaisée, qualité de Vie augmentée pour les usagers, notamment du point de vue
environnemental). Du point de vue du piéton, on observe immédiatement que 1’acces sécurisé entre la
gare et le centre-ville (vers la rug de la République) est détruit au profit d’un carrefour infernal sillonné
par un embrouillamini de voies routieres, de tram, de cycles. Les visuels (non contractuels !) fournis par
les concepteurs du projet ont été créés pour faire un contre-choc aux photos et emporter 1’adhésion
instinctive du public sur cette belle esplanade verte ou il ferait bon se promener. Ces visuels sont une
extrapolation bien peu objective des plans de masse. Le recours a des anamorphoses judicieusement
choisies grice a des traitements d’images numériques assez simples cachent la réalité de la présence des
voies de circulation pour les automobiles (a peine distinguables en marge des photos) et des trams qui
traversent nécessairement de part en part cette belle esplanade représentée en période estivale.

On retrouve les mémes problemes que pour le carrefour dit de la Place Madeleine, {raité ci-dessus. De
nouveau, ces coliteux aménagements ne sont pas recevables car ils dégradent objectivement la qualité de
Vie des différents usagers, et notamment des piétons, des personnes a mobilité réduite et des poussettes,
sans bénéfice environnemental évident.

Ce rejet n'implique aucunement une satisfaction quant a [’esthétisme des « horribles verrues » de
l’actuelle place d’Arc. Cependant, architectes et urbanistes savent maintenant déployer des trésors
d’inventivité pour réhabiliter des constructions tout aussi disgracieuses. Encore faudrait-il les consulter |
Ceci pourrait faire I’objet d'un concours de projets de réhabilitation.

De plus, deux facettes du projet pour la place d’Arc interpellent ’usager contribuable :

- le réaménagement du tracé des voies de tram sur la Place d’Arc. Comme un tram ne peut évidemment
pas circuler en zig-zag, il a été décidé de transformer le « grand S » existant par un S plus resserré. Ces
grands travaux n’apporteront absolument rien a ’usager, si ce n’est de fortes perturbations durant les
travaux, et un cofit faramineux qui serait sans doute bien mieux utilisé ailleurs. #/ faut donc renoncer a
cette modification du tracé de la ligne du tram A qui, dans [’état actuel, assure sa fonction et ne pose pas
de probleme particulier. -

- lirruption d'un partenariat public-privé entre la Métropole et une société commerciale (Carrefour) déja
implantée sur les lieux et désireuse d’améliorer sa rentabilité. Carrefour aura alors nécessairement son
mot a dire sur ’aménagement de la future place. Cela semble étre d’ores et déja le cas alors que ce
partenariat n’a été ni discuté ni voté par les instances de la Métropole. Les bénéfices attendus de ce centre
commercial ont des conséquences inacceptables pour le public, notamment pour ’accés simplifié et
sécurisé aux services publics: gares SNCF, gare des bus TAO, bureau de poste (qu’il est prévu de
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déplaoer). L’aménagement de ['espace public, I'accés aux services publics ne doit relever que de la seule
puissance publique. Il n'est pas acceptable que ce projet détruise cet espace d’intermodalité train-tram-
bus.

En conclusion, de analyse rationnelle du projet de rénovation des mails, tel qu’il est soumis a
I’enquéte publique, il ressort que les objectifs mis en avant par les concepteurs du projet ne
pourront pas étre atteints et que nous sommes trés loin du changement de paradigme espéré.

Rien neprouve en effet que la pollution de notre Ville (par les gaz a effet de serre, les particules fines, ...)
sera significative diminuée tant que des mesures drastiques ne seront pas prises pour diminuer les flux de
circulation. Les attentes probables pour franchir la place Madeleine et la place d’Arc seront des causes
supplémentaires de pollutions, et notamment du fait des moteurs thermiques.

Les mobilités des piétons, et dans une certaine mesure des cyclistes, seront vraisemblablement détériorées
par rapport a ’état actuel. L'acces aux services publics, notamment gares et poste, sera sévérement
compliqué voire supprimé. -

Concernant les aspects environnementaux et paysagers, au-dela de visuels délibérément trompeurs, /a
végétalisation et les verdissements ne seront effectifs gu'a la marge. L’accés a la Loire et aux parcs du
sud de la Loire, la traversée du fleuve royal resteront tout aussi difficiles, voire extrémement dangereux
pour les piétons et les cyclistes.

Pour I’ensemble de ces raisons, il convient donc de rejeter ce projet de rénovation des mails-soumis
a Penquéte publique.

On peut de nouveau déplorer que le projet soumis n'a jamais été vraiment discuté, ni évalué sur la base
d’études techniques indiscutables. En effet, tout a été verrouillé dés le choix de la Maitrise d’ceuvre sur
les options imposées par la Présidence de la Métropole, sans que des propositions alternatives n’aient pu
&tre ébauchées puis examinées en détail par le Conseil Métropolitain. Aucune proposition alternative n’a
pu faire ['objet de débats de fond, ni d’analyses techniques qui auraient pu faire consensus.

Ainsi, & propos des transports en commun, alors que ce projet engage 1’avenir, de fagon irrémédiable pour
plusieurs décennies, il n’y a pas eu de réflexion concernant le mode de transport en commun qui pourrait,
un jour ou l'autre, s’avérer comme une nécessité (rallongement des lignes de tram vers Chécy et La
Chapelle Saint Mesmin comme initialement prévu, voire création d'une troisiéme ligne de tram). Il faudra
envisager de créer ou d’agrandir les parcs relais en périphérie des mails.

Prendre le temps pour remettre complétement ['ouvrage sur le métier reléve de la sagesse la plus
élémentaire. Il n'y a aucune urgence absolue. Cela fait en effet plus de 60 ans que les mails actuels ont
été profondément remaniés pour répondre a I’urgence justifi¢e a I’époque (quand la RN 20 traversait les
villes d’Orléans et d’Olivet). A cette époque déja, nos élus étaient sans doute eux-aussi persuadés
d’ceuvrer pour le bien public et le progrés tels qu’ils se 1’imaginaient.

Ne refaisons pas aujourd’hui la méme erreur de refuser une vision a long terme (« le fameux changement
de paradigme ») pour répondre a des considérations immédiates et de risquer de nous retrouver avec un
projet inadapté et cofiteux que nous subirions surement jusqu’a la fin du siécle.
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"Il convient donc de rouvrir le débat avec la population métropolitaine, de fixer des priorités (et de monter

un budget crédible et solide), d’ouvrir un concours avec des aménageurs réunissant architectes et
paysagistes, spécialistes de |'environnement, des circulations douces et aussi, probablement de sciences
humaines. C’est un bel objectif pour la future équipe métropolitaine.

1l est donc vivement souhaitable que la future Métropole se donne les moyens de susciter des projets
alternatifs, réalistes a tous les points de vue (circulation, environnement ET financiers), avant qu’ils
soient disculés et votés par nos élus. Un projet d’une telle ampleur nécessite en un consensus le plus
large possible. 1l faut que les habitants de notre métropole et chacune de ses composantes qui le
financeront y trouve un intérét partagé et pérenne.

Enfin, il serait fort imprudent, voire absurde, d’autoriser la réalisation d'un quelconque élément partiel
du projet fourni, méme amélioré, en laissant le reste du projet en attente. En effet, par exemple, si un
parking était effectivement créé en plein milieu des mails, dans la trémie Jaurés, ceci bloquerait
irrémédiablement toute option alternative globale, et ce sans doute pour des décennies.

-

Pour ’ADAQOQOQ, a Orléans, le 4 avril 2025
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LES PARKINGS ET L’AVENIR DES MAILS

Comme nous I'avons vu a plusieurs reprises, la politique du stationnement a Orléans a été
non pas une politique d’'aménagement, mais une politique obéissant aux intéréts & courte vue
des commergants du centre. De plus, |a ville a abandonné toute sa politique de stationnement
a un organisme financier : ORLEANS-PARCS-AUTOS. Qu'on en juge : la ville lui concéde par
contrat la conception, la construction et I'exploitation des parkings. Et cet organisme financier
n‘est intéressé que par des investissements immédiatement rentables. On connait la suite :
5 parkings en plein centre, qui aménent toujours plus de voitures en ville, ce qui conduit cer-
tains de ces parkings a étre sous-utilisés, alors méme qu'ils ont codté trés cher.

Quoiqu'il en soit, c’est de ces parkings-13, de cette politique-la, quune nouvelle équipe
hériterait. Que pourrait-elle, que devrait-elle en faire ?

D’abord, et avant tout, réviser les termes du contrat gui lie ORLEANS-PARCS-AUTOS ala
ville, afin de redonner a la ville la maitrise dela politique de stationnement. O.P.A devra devenir
un simple organisme de gestion de parkings existants, et les représentants de la ville & son
Conseil d’administration auront a jouer vraiment leur role de contréle.

Il faudra par ailleurs veiller a une utilisation optimale des parkings mastodontes légués par
I"'équipe sortante, de telle sorte qu'ils servent au maximum a libérer la voirie de surface, et non
I'inverse, comme c’est le cas aujourd’hui.

Pour aller vers cela, il faut rendre lés parkings payants plus “attractifs” que Ig station-
nement de surface. Une solution - qui a été adoptée dans d'autres villes - peut consister a
rendre la premiére heure, ou les deux premiéres heures de parking, gratuites.
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Avis dans le cadre de I'enquéte publique concernant le projet de requalification des mails
d'Orléans.

Observations générales
Si je partage en partie le diagnostic global sur lequel repose le projet de requalification des mails

d'Orléans, je souhaite formuler en premier lieu les observations liminaires suivantes :

Le colit de ce projet est trés élevé et engage les décennies & venir dans un contexte général de
réchauffement climatique progressif nécessitant de prendre des mesures d'adaptation réellement
efficaces en vue de réduire autant que possible les effets négatifs de ce déréglement pour les
habitants et la biodiversité. Il s'agit d'un enjeu trés important notamment dans les grands centres
urbains.

Des lors, il n'est plus acceptable de procrastiner. L'anticipation doit étre la régle.

Cela dit, le projet tel qu'il est congu et compte tenu de son cofit est-il une priorité aujourd'hui ? La
question peut se poser.

N'est-il pas préférable de réduire 1'usage de la voiture et pour cela d'investir massivement dans le
développement des transports en commun dans toute 1'agglomération en créant des lignes nouvelles
notamment pour le tram ou les bus et en augmentant les fréquences des dessertes pour l'usager par
exemple? N'est-il pas, plus urgent de réaliser des axes cyclables Nord-Sud et Est-Ouest protégés,
sécurisés, aménagés intelligemment, avec des signalétiques adaptées, et reposant sur une exigence
incontournable : la continuité des parcours.

N'est-il pas préférable d'améliorer le cheminement dans la ville, des piétons et de maniére générale
des personnes a mobilité réduite, et pour cela de veiller particuliérement au respect de la
réglementation s'agissant notamment de la largeur des trottoirs, de régler la question des conflits
d'usage entre piétons, cyclistes, entre cyclistes motorisés-et non metorisés; entrefles adeptes de la
trottinette et les autres catégories d'usagers?

Se pose en tout état de cause la question centrale de la place qui doit étre réservée a l'automobile
dans les centres urbains, place qui dans l'agglomération est notoirement trop importante au
détriment des autres usagers de l'espace public. :

Or, le projet de transformation des mails d'Orléans fait encore la place belle a la voittire, réservant
notamment deux voies aux automobilistes de par et d"autre de l'espace paysager central. Certes, le
projet n'exclut pas la possibilité a terme (dans combien d'années voire de décennies ?) de réduire
l'espace dédié aux automobiles si la situation l'exige.

Il y a une certaine contradiction entre le diagnostic qui pointe la responsabilité de l'automobile
(nuisances diverses, pollutions sonores, aériennes, accidentologie, grande dévoreuse d'espaces
publics etc) et le projet d'aménagement présenté qui n'en tire aucune conclusion notable rejetant
plus loin dans le temps, une réelle amélioration du cadre et de la qualité de vie des habitants des
intra et extra-mails.

Cette contradiction concerne aussi les objectifs du projet de verdir les mails alors que le choix
d'implanter la piste cyclable au milieu de l'espace paysager entre la médiatheéque et le pont Joffre
(choix non validé par les associations de défense des cyclistes) Oblige a abattre 142 arbres trés
anciens dont 127 arbres sains sur 'autel du maintien des 4 voies réservées aux automobiles.
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Avis sur les aménagements projetés

-circulation routiere (voies réservées aux voitures) : il eut été préférable de maintenir une seule voie
de circulation pour les voitures de chaque coté¢ de 1'espace paysager (limitation de la vitesse a 50
km/h) et d'étudier sérieusement les possibilités de contournement des mails par les automobilistes.
Les itinéraires routiers alternatifs pour les voitures n'ont pas été assez €tudiés dans le projet. 11
conviendrait donc de réaliser une étude approfondie du trafic et de vérifier également que la baisse
du trafic sur les mails que le projet promeut a fait I'objet d'une étude précise et donc fiable.

Cette solution a I'avantage de permettre de créer une piste cyclable latéralement de par et d'autre de
cet espace paysager a proximité des trottoirs. Elle permet aussi d'envisager une réduction
significative des nuisances dues aux voitures (GES, bruit, pollution aérienne). Je crains a cet égard
que le projet actuel ne génére pas de baisse significative des nuisances. Les études réalisées sur le
bruit et la pollution atmosphérique semblent anciennes et pas assez approfondies.

-piste cyclable centrale : il conviendra pour éviter les conflits d'usage de bien séparer cette piste du
cheminement piétons (séparationsphysique franche interdisant le franchissement par les piétons vers
la piste cyclable). Je rappelle que la vitesse des cyclistes en moyenne est de 15 km/h au moins et
que la circulation sur cette piste doit étre fluide. Les promoteurs du projet devront donc s'assurer
que les aménagements envisagés garantissent cette fluidité

Un traitement particulier devra étre apporté aux carrefours (sécurité, signalétique, feux), et plus
généralement aux traversées et croisements avec les voies dédiées aux véhicules motorisés.

Il conviendrait que la piste cyclable soit reliée en continu & un réseau cyclable secunse et aménagé
(secteur gare notamment direction Nord ou Sud, passerelle sur la Loire au niveau du pont Joffre etc)
Il est urgent de relancer le plan vélo au niveau de la Métropole, plan a l'arrét complet depuis
plusieurs mois. Ces questions ne sont pas évoquées dans le projet.

Partie paysagére : tout abattage d'arbre (sauf arbre malade) est & proscrire. Les essences nouvelles
plantées doivent répondre parfaitement et prioritairement aux nouvelles exigences issues du
déréglement climatique. i
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Il'y a quelque temps, lors d’une réunion de quartier, j’ai pris connaissance du projet de
requalification des mails d’Orléans. L’article paru dans la République du Centre mardi 4 mars
ne fait que renforcer I'opinion que j’ai a ce sujet.

Les photos qui accompagnent le dossier soumis a 'enquéte publique sont magnifiques, mais
méme trop belles : les mails sont devenus des jardins et méme des foréts, alors qu’avec une
baguette magique, les voitures ont disparu ! OUu sont-elles passées, alors que les mails sont
I’axe routier le plus chargé de I'agglomération Orléanaise ?

De plus, le trafic des mails va augmenter avec la piétonisation du quartier Bourgogne, qui va
supprimer tout trafic dans le centre ancien, c6té Est.

Les « petits vieux » du centre ancien (dont nous sommes mon épouse et moi) pouvdient
utiliser la navette « O » qui desservait le centre ancien. Cette navette n’était pas trop chére,
mais son prix a doublé récemment. La voila méme en passe d’étre supprimée. Nous serons
donc obligés d’utiliser nos voitures, mais ol passer ? Le probléme est encore accru pour les
personnes handicapées.

Au point de vue économique, on a financé la Place d’Arc il y a quelques décennies avec la
trémie qui joue bien son role, puisque la dalle est bien réservée aux piétons qui sont trés
nombreux a s’y promener : aprés aménagement, les piétons devront traverser les deux
niveaux de circulation actuelle (trémie sous la RD 2020 et trémie donnant accés a la gare),
mais avec la baguette magique, les élus ont fait abstraction de cette circulation qui a

-

disparu !

On va donc payer tres cher la démolition de la dalle qui joue encore bien son réle et on va
payer encore plus cher un aménagement luxueux, alors que I'agglomération est déja bien
endettée, et n’arien a envier a I'Etat d’ailleurs ! Ce n’est vraiment pas un cadeau que I'on -
fait a nos enfants et petits-enfants.






